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er Grenzen ausloten
will, macht das besser

unter Ausschluss der Offentlichkeit. Daher
durchlaufen alle Maschinen vor dem Start
in die Alpen ein spezielles Testprogramm
auf dem MOTORRAD-Handling-Parcours.
Den hochsten Speed beim Pylonenwedeln
erreicht die agile Aprilia Dorsoduro, die
beste Zeit legt aber dank des spurtstarken

Keine Gnade selbst fiir fette Cruiser:
Vor der Fahrt in die Berge wird bei den
Handling-Tests das Limit ausgelotet.

Antriebs die Suzuki B-King vor. Insgesamt
ist das Niveau recht ausglichen, nur die
XT fallt ab. Ihr fehlt es an Kraft, und die
Reifen bieten nur maBigen Grip.

Der Verbrauch, bei steigenden Benzin-
preisen zunehmend wichtiger, wurde bei
moderater Gangart auf der Testrunde in
den Bergen ermittelt. Dass Enduros mit
dem Treibstoff sparsamer umgehen als Big

O

THRRAD

Bikes, Giberrascht nicht. Dennoch erwies
sich auch die CB 1000 R als recht geniigsam
und konsumierte mit 5,4 Litern gut einen
Liter weniger als der Rest ihrer Klasse.

Zu guter Letzt werden die Messwerte
noch durch spezielle Fahrleistungsmes-
sungen in den Alpen erganzt. So verfligt
etwa die Honda Transalp Uber die effektivste
Bremsanlage, hinkt jedoch beim Durchzug
im zweiten Gang klar hinterher. Dagegen
Uberzeugen alle vier Big Bikes mit viel
Power, aber auch die R 1200 GS beschleu-
nigt mit viel Druck aus den Spitzkehren.

B Handling-Parcours

Schneller Slalom*

Zeit sek 22,0 21,9 22,2 21,6

Vmax am Messpunkt km/h 98,9 104,7 100,0 101,2

Kreisbahn, @ 46 m*

Zeit sek 10,7 10,7 11,0 11,2

Vmax am Messpunkt km/h 51,9 52,8 51,0 50,3

B Verbrauch

Testverbrauch Passe 1/100 km 54 6,8 6,5 6,5

Thearetische Reichweite Passe km 315 21 262 254 239 359
B Beschleunigung

0-140 km/h 7 sek 53 54 54 4,6 71 59
B Durchzug

Durchzugin 2000mG.N.N. 50-100 km/h sek 6,1 6,9 7.8 6,8 69 6,7
Durchzugim2.Gang bergauf*25-75 km/h sek 5.2 59 59 57 6.8 51
B Bremsmessung bergab

Bremsweg 75-25 km/h* m 30,2 281 30,4 28,6 31,2 285
*mit Sozius

www.motorradonline.de
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20 Maschinen im
Parcours: Das bedeutet
100 124 Zahlen, Daten, Mess-
werte, bis die Festplatten
3;’ 32 glithen und die Képfe
! ! rauchen. Und bei,Dauer-
Sozius” Rainer Froberg
26,8 31,9

die Socken quaimen
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ines vorweg: Schnell fahren

bei den Fahrdynamik-Tests
heiflt nicht, dass MOTORRAD in den Alpen
rast, was das Zeug halt. Schwachen offen-
baren sich jedoch erst im Grenzbereich.
Deshalb durchlaufen die 20 Maschinen
vorab auf dem MOTORRAD-Testgeldnde
ein spezielles Messprogramm. Im Gebirge
werden dann Durchzug, Verbrauch und
Bremsweg ermittelt.

T MOTORRAD

Links, rechts, links, rechts: Unzahlige
Messreihen im Pylonen-Parcours
dienen als Grundlage fiir die subjektive
Bewertung in den Bergen.
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Im Slalom-Parcours setzen die star-
ken und handlichen Sportler zunachst die
Benchmark, aber Street Triple, Hayabusa
und Monster kbnnen das Tempo locker
mitgehen. Bei der Rocket Touring und
der DN-01 hapert es an der Schraglagen-
freiheit, entsprechend langsam sind auch
die Zeiten in der Kreisbahn. Mana und
F 650 GS setzen in Schraglage mit zwei
Personen ebenfalls ziemlich frih auf.

MESSWERTE IM LUBERBLICK
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...und so gesund verpflegt sich das Testteam

Die schwere Rocket ist auBerdem
ein echter Sdufer. Am gentligsamsten
sind die Allrounder F 650 GS und Monster
696. Uberraschend der geringe Durst
der Sportler Fireblade und R6. Dass die
DN-01 den zweithochsten Verbrauch
hat, geht wohl auf das Konto der héheren
Verlustleistung des Automatikgetriebes.
Die Beschleunigungswerte wurden wie
sonst Ublich solo in der Ebene gemessen,
der Durchzug zum einen im letzten Gang
in grofer Hohe, zum anderen im zweiten
Gang am Berg, hier mit Sozius. Dabei
geht der Monster die Puste aus, die DN-01
wirkt ohnehin angestrengt. Wobei selbst
bei einer 1400 GTR der Hubraum die lange
Ubersetzung nicht ausgleichen kann.
Deutliche Unterschiede gibt es bei
der Bremsmessung, dort gelingt der DN-01
ein Uberraschungserfolg. Auffallig: Die
Allrounder lassen sich besser bremsen als
die Sportler. ABS hilft ohnehin immer.

www.motorradonline.de
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i Handlingparcours
Schneller Slalom*
Zeit sek 241 23,6 22,4 21,9 29,2 22,7 224 28,5 22,8 22,6 21,5 23,7
Vmax am Messpunkt km/h 92,7 96,8 106,2 107,5 744 96,4 1049 67,0 100,6 102,6 107,5 94,8
Kreisbahn, @ 46 m*
Zeit sek 12,5 12,0 10,7 10,8 11,8 11,6 10,7 14,3 10,5 10,4 10,5 10,7
Vmax am Messpunkt km/h 45,0 46,5 51,6 51,5 41,5 46,7 523 36,9 52,3 53,9 53,7 52,8
M Verbrauch
Testverbrauch Passe 17100 km 49 44 4,5 53 6,9 6,6 6,0 10,3 6,0 5,1 6,0 53
Theoretische Reichweite Passe km 327 367 332 322 219 336 351 216 256 350 276 327
B Beschleunigung
0-140 km/h sek 9,1 84 7.4 6,1 13,2 5.2 4,4 8,7 51 4,7 4,8 52
B Durchzug
Durchzugin 2000 mG.N.N.  50-100 km/h 98 83 10,2 59 11,8 10,0 7,0 6,6 73 6,2 6,1 9,0
Durchzug im2.Gang bergauf® 25-75 km/h 58 74 9,7 6,5 11,6 58 58 53 7.7 8,7 58 11,6
B Bremsmessung bergab . 4
Bremsweg 75-25 km/h* m 26,6 27,0 30,9 29,9 26,3 28,0 31,0 334 37,0 29,2 31,0 32,7
“mit Sozius
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